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PROPOSITO:

La presente circular tiene como finalidad proporcionar a la Direccidn de
Servicios a la Navegacion Aérea y al personal responsable de la toma de
decisiones con respecto a la declaracidén de capacidad de sector ATC y de las
degradaciones de tipo tactico (manager y supervisores), los criterios y
procedimientos aplicables durante el proceso base para la determinacion,
declaracién, y degradacion de la capacidad ATC del sector llegadas Bogota -
ACC BOG.

Los valores capacidad de sector definidos son el resultado de la aplicacion de
la METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO PARA LA DETERMINACION
DE CAPACIDAD DE LOS SECTORES ATC DE LOS CENTROS Y SALAS DE
CONTROL RADAR CIRCULAR 006 DE LA SECRETARIA DE SISTEMAS
OPERACIONALES (SSO), que a su vez sera la responsable de la declaracion
oficial de los valores de capacidad de los sectores de control, a fin de ser
utiizados para los fines correspondientes a la prestacion de servicio ATC, y
como medida de referencia para la aplicacién de medidas ATFM y ATC,
manteniendo {a mas alta eficiencia operacional en el Sistema Nacional del
Espacio Aéreo - SINEA.

Es de anotar que la circular Cl 006 (V2} sera objeto de actualizacién teniendo
en cuenta que los parameiros de separacion horizontal sufrieron
modificaciones desde el afic de dicha publicacién (2012) al dia de emision de
la presente circular, incluyendo una separacion especial para la TMA de Bogota
de 3NM.

APLICABILIDAD:

Esta Circular presenia la metodologia a ser utilizada por la Direccidon de
Servicios a la Navegacidon Aérea (DSNA) en la FCMU COL, con el objeto de
determinar la capacidad aplicable bajo determinadas condiciones
prevalecientes en determinade momento en un sector. La responsabilidad
directa de su aplicacion corresponde a los supervisores y manager.

La presente circular es un documento vivo y de crecimiento, la cual debera ser

actualizada cuando sea pertinente, por intermedio de la Direccidon de Servicios
a la Navegacion Aérea como responsable directo, manteniéndola a tono con ,
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las circunstancias cambiantes de un sistema en evolucion, encontrando una
mejora sustancial en materia de infraestructura aerondutica; representado de
esta manera, un punto focal para mantener una degradacion general por
eventos recurrentes en materia de vigilancia y comunicaciones, enfre otros; se
busca eliminar casi por completo el fendmeno GARBLING, ajustandonos asi a
parametros de fiabilidad, integridad y redundancia en los elementos
tecnoldgicos gue soportan la operacién.

DEFINICIONES Y ABREVIATURAS:

Las definiciones seran aquellas descritas en los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia - RAC y adiciocnalmente las siguientes:

SUPERVISION: Acto de observar el trabajo o tareas de otro (individuo o
maguina) gue puede no conocer el tema en profundidad, supervisar no significa

. el control sobre el otro, sino el guiarlo en un contexto de trabajo, profesional o
personal, es decir con fines correctivos y/o de moedificacién.

MONITOREQ: Es una inspeccion, lectura u observacion visual de los
parametros y las variables operativos de los sistemas que conforman el SINEA.

CONTROL: Es una intervencidn de un sistema o equipo que conforma el
SINEA para ejercer acciones que modifiguen la condicion operacional
regulando su desempefio. '

GESTION: Es la administracién, direccién y organizacién de los recursos
técnicos disponibles para poder optimizar el desempefio de un sistema o
equipo.

Algunos de los Acrénimos utilizados en esta circular se entienden como:

ATC Control de Transito Aéreo.

ATCO Controlador de Transito Aéreo.

ATFCM Gestion de la Afluencia y Capacidad del Transito Aéreo.
CNS Comunicacion, Navegacion y Vigilancia.

DSNA Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea.

FMU Unidad de Gestion de Afluencia de Transito Aéreo.
SECAP Sistema de evaluacion de capacidad.
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SLOT'S Intervalo de tiempo para la operacion de un determinado vuelo. '
$S0 Secretaria de Sistemas Operacionales
ANTECEDENTES:

La Ley 105 de 1993 establecié que las funciones relativas al transporte aereo,
son ejercidas por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil como
Entidad especializada adscrita al Ministerio de Transporte; el decreto 823 de
2017 dio como funciones a la Secretaria de Sistemas Operacionales la de
asesorar y orientar en los asuntos propios de su competencia a sus secretarias
dependientes, siendo el lider para la planeacion de los recursos necesarios
para la provisién y mantenimiento de los servicios a la navegacién aérea, los
servicios aeroportuarios y de facilitacion de forma integral, oportuna, eficiente,
eficaz y ambientalmente sostenible, en cumplimiento de las politicas y planes
sectoriales nacionales e internacionales en coordinacion con la Oficina Asesora
de Planeacién. '

El Anexo 11 al Convenio de Chicago de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional - OACI en el punto 3.7.5.1, establece que se implantara la gestién
de afluencia del transito aéreo (ATFM), en el que la demanda de transito aéreo
excede a veces, 0 se espera que exceda, la capacidad declarada de los
sérvicios 'de control de transito aéreo que se trate, definicion que fuera
transferida a nuestros Reglamentos, en particular la Parte Sexta, que define a
la Gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM) en el RAC.

De igual manera, el mismo Anexo 11 de la OACI define a la capacidad
declarada como “la medida de la capacidad del sistema ATC o cualquiera de
sus subsistemas o puestos de trabajo para proporcionar servicio a las
aeronaves durante el desarrollo de las actividades normales”. Se expresa como
el numero de aercnaves que entran a una porcion concreta del espacio aéreo
en un periodo determinado, teniendo debidamente en cuenta las condiciones
meteorolégicas, la configuracion de la dependencia ATC, el personal a cargo
de prestar el servicio, equipo disponible para la prestacidn del servicio y
cualquier otro factor que pueda afectar el volumen de trabajo del controlador
responsable del espacio aéreo en cada una de las posiciones del ACC.

Por otro lado, los RAC en su Parte Sexta - Capitulo [X “GESTION DE
AFLUENCIA DEL TRANSITO AEREC ATFM’, indican que se implanta fa
gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM) en el espacio aéreo colombiano.,
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© con el objeto de equilibrar el hecho comun, que la demanda de transito aéreo
excede a veces, 0 se espera que exceda, la capacidad declarada de los
servicios de control de transito aéreo gue se maneje, en un momento
determinado.

Desde el mes de febrero del afic 2016 el Manual Guia Vigilancia Servicios ATS
establece para la TMA BOG una separacion de 3NM, lo cual se armonizo con
el RAC 114 Apéndice 3, incluyendo esta separacion para efectos de medicidn
de indice de severidad en caso de incidente ATS.

NOTA: Esta circular estd encaminada a suplir las necesidades de control de
afluencia de transito, bajo circunstancias fuera de la operacién normal, las
cuales conllevan a una degradacion porcentual del sistema, hasta cuando la
novedad desaparezca. Esto con el fin de lograr el equilibrio de las operaciones
versus las condiciones prevalecientes nombradas en el RAC Parte Sexta -
Capitulo IX.

REGULACIONES RELACIONADAS:

Son documentos de referencia para la aplicacion de esta circular, asi:

. DOCUMENTO 4444 ATM/501 PROCEDIMIENTOS PARA LOS
' SERVICIOS DE GESTION DE NAVEGACION AEREA Y GESTION DEL
TRANSITO AERO DE OACI

. REGLAMENTO AERONAUTICQ COLOMBIANO E)RA())g PARTE SEXTA
GESTION DE TRANSITO AEREO, CAPITUL GESTION DE
AFLUENCIA DEL TRANSITO AEREO ATFM

OTRAS REFERENCIAS

ANEXO 11 AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL,
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO OACI

MATERIA:

El Anexo 11 de la OACI define la capacidad declarada como |la medida de la
capacidad del sistema ATC o cualquiera de sus subsistemas o puestos de
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//
trabajo pa/fa proporcionar servicio a las aeronaves durante el desarrollo de las
actividades normales. Se expresa como el numero de aeronaves que entran a
una-porcion concreta del espacio aéreo en un periodo determinado, teniendo
en cuenta las condiciones meteorolégicas, la configuracién de la dependencia
ATC, su personal y equipo disponible y cualquier otro factor que pueda afectar
el volumen de trabajo del controlador responsable del espacio aéreo.

Por otro lado, los RAC en su Parte Sexta - Capitulo IX, indican que se impianta
la gestidn de afluencia del transito aéreo (ATFM) en el espacio aéreo
colombiano con el objeto de equilibrar el hecho de gue la demanda de transito
aéreo excede a veces, 0 se espera que exceda, la capacidad sostenible para
determinada configuracion aeroportuaria ¢ del espacio aéreo en mencion
donde se presten los servicios de control de transito aéreo, en un momento
determinado, el ATFM deberia desempefarse en tres fases:

a. Planificacion estratégica: Si la medida se realiza con una antelacion de
mas de un dia respecto a aguel en el que surtira efecto.

b. Planificacion pre-tactica: Si la medida ha de adoptarse con antelacién
superior a un dia respecto a la fecha en la que surtira efecto.

c. ° Operaciones tacticas: Si la accion se adopta el dia en el que surtird
efecto.

La capacidad de los servicios de control de transito aéreo de que se trate sera
declarada normalmente por la autoridad ATS competente de conformidad con
las condiciones del SINEA.

El Documento 4444 ATM de la OACI, Procedimientos para los Servicios de
Navegacion Aérea en el Capitulo 3 numeral 3.1.4.1, establece que la autoridad
ATS competente debera examinar periddicamente la capacidad del ATS en
relacion con la demanda del transito; y deberd prever el uso flexible del espacio
aéreo para mejorar la eficiencia de las operaciones y aumentar la capacidad.

Eal
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Asi pues, el nimero de aeronaves a las que se proporcione servicio ATC no
excedera del que se pueda tramitar en condiciones de seguridad por parte de
la dependencia ATC interesada. De otro lado, para determinar el nimero
maximo de vuelos a los que pueda darse cabida en condiciones de seguridad,
la autoridad ATS Competente debera evaluar y declarar la capacidad sostenible
para determinada configuracién o estado operacional de los equipos que
sustentan la operacién dentro de los sectores de control, basado en el informe
correspondiente sobre los resultados de esta evaluacion.

6.1. OBJETIVOS

6.1.1. GENERALES

Definir la metodologia para establecer la Capacidad sostenible bajo
determinada circunstancia que afecte la capacidad maxima de los sectores de
control, con el fin de planificar su desarrollo y presentar propuestas de
operacion que lleven a la optimizacién de los mismos, los cuales estardn
enmarcados en procedimientos definidos para una correcta GESTION DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL EN EL ATC.

8.1.2. ESPECIFICOS

. Declarar la capacidad maxima sostenible de operaciéon del sector de
control bajo las condiciones operativas del momento.

. Estandarizar las medidas de control de flujo de transito aéreo.

. Establecer una jerarquia en la toma de decisiones para la degradaciéon
de operaciones.

. Solucionar los problemas técnicos a la mayor brevedad, con el fin de
restablecer el dptimo funcionamiento del sector de control.

. Crear una estadistica eficiente sobre el comportamiento de las
herramientas de soporte del servicio de control, que refleje las acciones
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a seguir en mejoras de optimizar las operaciones aéreas y asi poder
prestar un mejor servicio a la industria aesronautica.

6.2. CONSIDERACIONES PRELIMINARES

Durante el registro de toma de datos de las diferentes tareas en las posiciones
de control, se observa que en gran medida la Tasa de Ocupacién de los
controladores se ve afectada por Factores Humanos y otros Factores
limitantes.

Para lograr un mejor entendimiento del valor de estas afectaciones a
continuacion, se realiza una breve explicacion de cada una de elias:

6.2.1. FACTOR HUMANO

El elemento mas importante de los factores humanos respecto a la interfaz
entre el ser humano y la tecnologia consiste en la capacidad del operador para
mantener una conciencia de la situacién en el entorno de un sistema de control.
Los factores que se incluyen en la conciencia de la situacién presentan cambios
en diferentes proporciones que ocurren sin previo aviso, los cuales pueden
influir en el rendimiento mental y fisico del trabajo del controlador en
determinado momento sin que el mismo lo advierta, trayendo como
consecuencia una reduccién en su capacidad de actuacion durante un
determinado espacio de tiempo.

Factores personales: La condicién fisica y mental de una persona determinara
en gran parte su forma de actuar en relacién con otras personas e influira
también en el desempefio de algunas tareas por parte de esa persona. De
modo sencillo, alguien que no se siente bien en su ambiente de trabajo
desempefiara probablemente sus tareas de forma inferior a la 6ptima.

6.2.2. FACTORES LIMITANTES

Condiciones meteoroldgicas: La conciencia de la situacién se intensifica si
se saben las condiciones meteoroldgicas reinantes y el prondstico de
tendencias, por lo menos mientras dura el turno del controlador. Por ejemplo, ,

n).f\-
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los cambios de |a direccién del viento pueden implicar cambios de pista. Cuanto
mas denso sea el fransito, mas importante sera programar a tiempo el cambio
de pistas. Un controlador planificara estrategias de cambio con una
perturbacion minima de ia afluencia del transito. Para los controladores en ruta,
el conocimiento de las zonas del tiempo significativo ayudara a prever
solicitudes de cambio de ruta o circunnavegacion.

Hoy contamos con tecnologia de punta que permite un acercamiento a

- pronosticos de NOWCASTING o sea situaciones meteorologicas adversas que
son previstas desde el CNAP con 2 horas de antelacion, ya que se cuenta con
radares meteoroldgicos, sistema de integracién de EMAS a nivel nacional (22
aeropuertos) radidémetro, modelamiento numérico y herramienta LEADS, estas
tecnologias han mejorado la capacidad de pronodstico. Adicionalmente, se esta
elaborando un formato de prondstico para mejorar la toma de decisiones de
degradacion ya que hay sectores con mas trafico que otros, a nivel nacional ya
se estan publicando los SIGMET especiales que permiten tener un prondstico
de las condiciones adversas en ruta superior y asi los sectores del ACC pueden
proyectar su trafico y se esta trabajando en la interpretacién de los mismos para
los controladores.

Congestion de las comunicaciones: Debido a que las posiciones relativas de
las aeronaves cambian rapidamente, la aplicacion de la separaciéon radar
implica que un controlador radar debera estar en condiciones de comunicar
rapidamente con cualquier agronave que se encuentre bajo su control. Si la
congestidn de comunicaciones lo impide, el controlador radar debera aplicar
minimas de separacién radar mas elevadas o, si ello no es factible, poner fin al
control radar. A este respecto deberd observarse que de todos los factores que
influyen en la seguridad de aplicacion de la separacion radar la congestion de
comunicaciones es probablemente el mas importante, y respecto al cual puede
depender muy poco la voluntad del controlador radar. Puede resultar también
dificil prever la congestion de las comunicaciones ya que, debido a la rapida
modificacion de la situacidn de transito, la carga de comunicaciones puede
llegar a la saturacion en pocos minutos.
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6.3.

Infraestructura aeroportuaria: La conciencia permanente de la situacion de
disponibilidad de las pistas en los aeropuertos bajo jurisdiccion de un
controlador, permite dar una respuesta adecuada a emergencias que requieran
una desviacion inmediata. Para los controladores de un aerdédromo, la
conciencia de la situacion de obras en marcha no se limita a las pistas sino
tambieén a las calles de rodaje y plataformas, asi como consideraciones
especiales tales, como obstaculos temporales en relacién con la visibilidad
desde la torre por razon de obras de construccion u objetos permanentes vy
eventos meteorolégicos.

Equipamiento CNS: En este aspecto es esencial tomar conciencia acerca de
la disponibilidad del equipamiento ATC, esto incluye el equipo de reserva. La |
fiabilidad del equipo es un factor muy importante, ya que un elevado nimero
de fallas en una determinada pantalla radar obligara a utilizarla con prudencia
al trabajar en ese puesto de trabajo, incluidas tacticas tales como aceptar
menos transito o aplicar separaciones mayores que en circunstancias
normales. También pueden  ocurrir degradaciones como resultado de
problemas tecnicos. La habilidad para reconocer los problemas y saber cudles
son las consecuencias, forma parte de la conciencia de la situacion del
controlador.

DIAGRAMAS DE TOMA DE DECISION PARA EL AEROPUERTO
ELDORADO

En la elaboracion de las tablas de degradacion, se toma como dato
(estadistico), una BASE de 34 ATERRIZAJES por hora PARA LA
CONFIGURACION DE PISTAS 13, y operaciones sostenibles PARA ESTA
MISMA CONFIGURACION en tiempo real, de 34 ATERRIZAJES por hora,
teniendo presente que desde el afio 2008 la capacidad que se aplica para el
sector llegadas de 30ARR/HR derivada de una degradacién en los sistemas de

vigilancia y comunicaciones, la cual se ha superado ante las diferentes

intervenciones hacia los sistemas CNS, hoy reflejados en la minimizacién
sustancial de eventos técnicos en consecuencia del traslado a las instalaciones
CGAC.

La direccion de Telecomunicaciones ha realizado las respectivas verificacionesy,

Wi
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garantizando una operatividad dentro de parametros de fiabilidad, integridad y
redundancia necesarias para la prestacion adecuada de los servicios de
transito aéreo, haciendo muy remota la posibilidad de fallas sensibles como el
fenémeno GARBLING.

El paso a esta capacidad sostenible de 34 ARR/HR iniciara con 33 ARR/HR
durante un periodo de 3 meses a partir de la entrada en vigor de la presente
version (2.0) de la circular 049, previendo alcanzar la cifra de 34 ARR/HR
ajustandose a la capacidad declarada que se enuncio en el propdsito de la
presente circular, y ademas teniendo presente la sostenibilidad operacional
reflejada en cifras estadisticas tomadas en muestreo durante el Ultimo afo.

La estructura de toma de decision es:
. Comité de crisis

. Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea/ Secretario Sistemas
Operacionales

. Jefe ACC
. MANAGER

. Supervisor ACC
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6.4. ANEXOS
TABLA DE DEGRADACION
DOS PISTAS (13)
CAPACIDAD MAXIMA CALCULADA PARA LLEGADAS
34 POR HORA
RADAR DETECCICN AL 100%, NO DUPLICIDAD, NO GARBLING
COMUNICACIONES - EQUIPOS PRINCIPAL, ALTERNO Y ULTIMO RECURSO 100%
OPERATIVO
METEQROLOGIA i CONDICIONES OPTIMAS (NO DESVICS)
VISIBILIDAD (APP FINAL) DE ACUERDO A MINIMOS OPERACIONALES
RADIOAYUDAS NORMALES Y EN OPTIMO ESTADO OPERATIVO
*1 CAPACIDAD MAXIMA SOSTENIBLE
33 POR HORA
RADAR EN CONDICIONES ACTUALES
COMUNICACIONES EN CONDICIONES ACTUALES
METEOROLOGIA CONDICICNES OPTIMAS (NO DESVICS)
VISIBILIDAD (APP FINAL) DE ACUERDO A MINIMOS OPERACIONALES
RADIOAYUDAS NCRMALES Y EN OPTIMO ESTADO OPERATIVO
DEGRADACIONES
RADAR COMUNICACIONES RADIOAYUDAS METEOROLOGIA FACTOR HUMANO
10 % 15% 10% 10% 20%
POR FALLA POR FALLA EN UN POR FALLA EN UN POR CONVECTIVIDAD DEFICIT DE PERSONAL
OCASIONALEN | EQUIPC PRINCIPAL ILS ¥ QUE MAS DE | QUE GENERE DESVIOS | DE CONTROLADORES,
UN PERIODO : 3 AERONAVES NO SIGNIFICATIVOS POR SOBRECARGA EN
DE 15 ACEPTEN LAS FUNCIONES Y
MINUTOS APROXIMACION DE RESPONSABILIDADES
NO PRECISIGN ASIGNADAS
29 POR HORA 28 POR HORA 29 POR HORA 29 POR HORA 26 POR HORA
5% 50% 15% 20%
POR FALLA EN POR FALLA TOTAL POR FALLAEN LOS | POR CONVECTIVIDAD
ALARMAS DE UN EQUIPD DOS SISTEMAS ILS | QUE GENERE DESVIOS
PRINCIPAL (ALTERNA DE TAL MAGNITUD DE
¥ ULTIMO RECURSO AFECTE
EN OPERAGION SIGNIFICATIWAMENTE
NORMAL} EL SECUENCIAMIENTO
31 POR HORA 17 POR HORA 28 POR HORA 26 POR HORA
15% 100% 20% 25%
POR PERDIDA POR FALLA TOTAL POR FALLA FOR CONVECTIVIDAD
DE DE SIMULTANEA DEL LOGALIZADA EN LA
DETECCION COMUNICACIONES BOGNVOR Y UNILS APROXIMACION QGUE
REPETITIVA EN LOS EQUIPOS; AFECTE
PRINCIPALES, SIGNIFICATIVAMENTE
ALTERNOS Y DE LOS FLUJOS
ULTIMO RECURSO PRINCIPALES DE
ENCAMINAMIENTO DE
TRANSITO
28 POR HORA 0 POR HORA 27 POR HORA 25 POR HORA
33% 50%
POR FALLAS PCR ALTA
RADAR QUE PROBABILIDAD DE
CONTINUAN CIERRE BE
AEROPUERTO
22 POR HORA 17 POR HORA
PARA LVP EN VIGOR
12 POR HORA ?:;
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TABLA DE DEGRADACION

DOS PISTAS (31}

CAPACIDAD MAXIMA CALCULADA PARA LLEGADAS

30 POR HORA

RADAR

DETECCION AL 100%, NO DUPLICIDAD, NQ GARBLING

COMUNICACIONES

EQUIPOS PRINCIPAL, ALTERNO Y ULTIMO RECURSO 100%
OPERATIVO

METEORGCLCGIA

CONDICIONES OPTIMAS (NO DESVIOS)

VISIBILIDAD (APP FINAL)

DE ACUERDQ A MINIMOS OPERACIONALES

RADIDAYUDAS

NORMALES Y EN OPTIMC ESTADO OPERATIVO

*1 CAPACIDAD MAXIMA SOSTENIBLE

28 POR HORA
RADAR EN CONDICIONES ACTUALES
COMUNICACICNES EN CONDICIONES ACTUALES
METEOQROLOGIA CONDICIONES OPTIMAS (NQ DESVIOS)

VISIBILIDAD (APP FINAL)

DE ACUERDC A MINIMOS OPERACIONALES

RADICAYUDAS NORMALES Y EN OPTIMG ESTADD OPERATIVO
DEGRADACIONES
RADAR COMUNIGACIONES RADIOAYUDAS METEOROLOGIA FAGTOR HUMANO
10 % 15% N/A 10% 20%
POR FALLA PCOR FALLA EN UN POR CONVECTIVIDAD DEFICIT DE PERSONAL
CQCASIONAL EN UN EQUIPO PRINCIPAL QUE GENERE DESVIOS | DE CONTRCLADORES,
PERIODO DE 15 SIGNIFICATIVOS POR SOBRECARGA EN
MINUTOS LAS FUNCIONES Y
RESPONSABILIDADES
ASIGNADAS
25 POR HORA 23 POR HORA 25 POR HORA 24 POR HORA
5% 50% 20% 20%
POR FALLA EN POR FALLA TOTAL POR FALLA POR CONVECTIVIDAD
ALARMAS DE UN EQUIFOD DEL BOG/VOR | QUE GENERE DESVIOS
PRINCIPAL (ALTERNA DE TAL MAGNITUD DE
Y ULTIMO RECURSO AFECTE
EN OPERACION SIGNIFICATIWVAMENTE
NORMAL) EL SECUENGCIAMIENTO
26 POR HORA 14 POR HORA 22 POR HORA 22 POR HORA
10% 100% N/A 30%

POR OPERACION
EN MONORADAR

POR FALLA TOTAL
DE
COMUNICACIONES
EN LOS EQUIPOS,
PRINCIPALES,
ALTERNGS Y DE
ULTIMO RECURSO

POR CONVECTIVIDAD

LOCALIZADA QUE
AFECTE

SIGNIFICATIVAMENTE

LOS FLUJOS
PRINCIPALES DE

ENCAMINAMIENTO DE

TRANSITO
25 POR HORA 0 POR HORA 21 POR HORA
15%, 40%

POR PERDIDA DE POR ALTA
DETECCION PROBABILIDAD DE
REPETITIVA CIERRE DE

AERQPUERTQ
23 POR HORA 17 POR HORA
20%
POR FALLAS
RADAR
RECURRENTES
22 POR HORA

25%
POR FALLAS QUE
CONTINUAN
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21 POR HORA

TABLA DE DEGRADACION

UNA PISTA

CAPACIDAD MAXIMA CALCULADA PARA LLEGADAS

20 PCR HORA

RADAR

DETECCION AL 100%, NO DUPLIGIDAD, NO GARBLING

COMUNICACICNES

EQUIPOS PRINCIPAL, ALTERNO Y ULTIMO RECURSQO
100% OPERATIVO

METEQROLOGIA

CONDICIONES OPTIMAS {NO DESVIOS)

VISIBILIDAD (APP FINAL)

DE ACUERDC A MINIMOS OPERACIONALES

RADIOAYUDAS NORMALES Y EN OPTIMO ESTADO OPERATIVO
*1 CAPACIDAD MAXIMA SOSTENIBLE
20 POR HORA
RADAR EN CONDICIONES ACTUALES

COMUNICACIONES

EN CONDICIONES ACTUALES

METECROQLOGIA

CONDICICNES OPTIMAS (NO DESVICS)

VISIBILIDAD (APP FINAL)

DE ACUERDQ A MINIMOS OPERAGIONALES

RADIOAYUDAS NORMALES Y EN OPTIMO ESTADO OPERATIVO
DEGRADACIONES
RADAR COMUNICACIONES RADIOAYUDAS METEQROLQGIA FACTOR HUMANO
POR FALLA FCOR FALLA EN UN POR CONVECTIVIDAD 20%
REGURRENTE EQUIPO PRINCIPAL QUE GENERE DEFICIT DE PERSCNAL
DESVIOS DE CONTROLADORES,
SIGNIFICATIVOS POR SOBRECARGA EN
LAS FUNCIONES Y
RESPONSABILIDADES
ASIGNADAS
15 POR HORA 17 POR HORA 17 POR HORA 16 POR HORA
POR FALLA TOTAL POR CONVECTIVIDAD
DE UN EQUIPO LOCALIZADA QUE
PRINCIPAL (ALTERNA AFECTE
Y ULTIMO RECURSO SIGNIFICATIVAMENTE
EN OPERACION LOS FLUJOS
NORMAL) PRINCIPALES DE
ENCAMINAMIENTO DE
TRANSITO
10 POR HORA 14 POR HORA
POR FALLA TOTAL POR ALTA
DE PROBABILIDAD DE
COMUNICACIONES CIERRE DE
EN LOS EQUIPOS, AEROPUERTO
PRINCIPALES,
ALTERNOS Y DE
GLTIMO RECURSC
0 POR HORA 11 POR HORA
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8. VIGENCIA:

La presente circular rige a partir del 01 de agosto del 2017.

9. CONTACTO PARA MAYOR INFORMACION:

Para cualquier consuita técnica adicional con respecto a esta circular, favor
dirigirse al Director de Servicios a la Navegacion Aérea:

Coronel Arnaud Francois Gerard Penent Dizarn Benavides

arnaud.penent@aerocivil.gov.co
Tel: 2962213

e AT v,

GEOVANNY, é’léOTALORA RIVERO
Secretariode Sistemas Operacionales
UAEAC

Proyectd: Harlen Mejia Oliveros-Coordinader Grupo Asrenavegacion Central -‘f i
Revisd: Cr. Arnaud Penent D’lzam B.-Director de Servicios a la Navegacion ﬂéreaﬁ
German Palacios-Despacho S5O
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